est un homme
trés important au
sein de l'aéro-
club de Pouilloux
puisqu’il est res-
ponsable de I'ate-
lier d'entretien agréé par la
Direction de I'Aviation Ci-
vile depuis 1996. La sécu-
rite des pilotes et des pas-
sagers a toujours fait partie
des objectifs premiers de
cet homme -scrupuleux et
meticuleux. Et la sécurité
passe aussi et avant tout
par une grande exigence au
niveau de 1'état mécanique
des appareils placés sous
sa surveillance. C'est la
particularité du club de
posséder un tel atelier et
cela permet également
(avantage non négligeable)
de faire baisser le co(t des
heures de vol. Jean Pierre
est la pour anticiper les
risques de panne:

«C'est avant tout de l'en-
(retien préventif: les
controles sont de plus en
plus poussés en fonction
du nombre d'heures de vol
des avions et selon les pro-
grammes définis par les
constructeurs. Je signe en-

suite les papiers qui auto-

risent les avions a repar-
tir» explique-t-il. Comme
le dit le pilote Alexandre

Léger : «Le véritable patron,
ce nest pas le pilote, c'est le

mécanicieny.

La tache de Jean Pierre
n‘est pas mince puis-
qu’il s'agit de procéder

u

» la mise en ceuvre, a

tenance des moteurs,
des cellules et des équi-
pements des dix avions
du club (instruments de
bord, équipements élec-
triques et électroniques).
Comme l'explique M. Doin,
il existe plusieurs sortes
diintervention pour les
avions : tout d'abord des
visites effectuées toutes les
50 h de vol sur tous les ap-
pareils (si celles-ci ne sont
pas faites, l'avion n'a pas
le droit de voler) puis des
Inspections plus approfon-
dies a l'issue de 100 h de
vol (essais fonctionnels,
mesures de performance

etc). Lorsque l'avion a at-

teint 2000 h de vol ou aprés
4 a 6 ans de service (selon
le type d'appareil), c'estile
grand entretien avec le dé-
montage complet de I'avion
et le remplacement de cer-
tains éléments méme si
ceux-ci ne sont pas usés.

Le mécanicien intervient
egalement sur tous les
équipements des avions,
commandes de vol, instru-
ments de bord, radionavi-

gation. 1l contrdle I'état et la

conformité des éléments
d'équipements mécaniques
et doit localiser et diagnos-
tiquer toute panne ou ano-
malie et remplacer ou re-
mettre en état tout €lément
défectueux. Jean Pierre
Doin précise : «Avant de
laisser décoller l'avion, il
est primordial de vérifier
l'efficacité de mon.inter-
vention et si jinterviens sur
un élément, je rédige un
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compte rendu, c'est trés
important». .

Détail rassurant :
chaque avion posséde
un certificat de naviga-
bilité qui est valable pour
trois ‘ans aprés que 1'ins-
pecteur se soit assuré du
sérieux concernant le suivi

Scrupuleux et méticuleux,Jean Pierre Doin,
plusieurs mois a démonter er remonter ce DR 400
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erre Doi
d_es appareils. Pour la petite
histoire, l'aéro-club de
Pouilloux fait partie des

“bons éléves et les certifi-

cats de navigabilité lui sont
en genéral attribués pour
3 ans. ' _

Voila qui doit rassurer les
personnes qui hésitent en-
core A faire des bantémec

n, féﬂéé’blé’_de; I'atelier d‘_'entie
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va passer

de l'air ou mieux, celles qui
meurent d'envie d'ap-
prendre a piloter. A 1'aéro-
club de Pouilloux, la sécu-
rité, c'est du sérieux, les
+-heures de vol sont a des
tarifs spécialement avan-
- tageux et l'accueil est on
~.ne peut plus convivial.

s  Nellv Deenlnanrheac




